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Nedenstdende skema udfyldes af bade-
byggeren/leveranderen til brug for ejer
ved evt. senere henvendelser vedraren-

de motor og udstyr.

Motor nr. ...

Gearnr. ...

Negle: nr. ...
Propel fabrikat ... .
starrelse ...
Propelleraksel fabrikat
leengde ...

konus ...
Staevnror fabrikat ...
lzengde

dimension .. ...
Forreste staevnrorsleje fabrikat

type ...

Agterste steevnrarsleje fabrikat

BETJENINGSBESKRIVELSE

FOR
BUKH MARINE DIESEL

DV10 M, DV 10 ME og DV 10 SME
DV 20 M, DV 20 ME og DV 20 SME

AABENRAA MOTORFABRIK
Heinrich Callesen A/S
Neastmark 30

DK-6200 Aabenraa - Denmark
Telephone: +45 74 62 20 88
Telefax: +45 74 62 74 07
E-mail: bukh@bukh.dk
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Introduktion

Gennemlaes denne instruktionsbog grundigt, inden De starter
Deres ny BUKH motor.

Ingen Bukh motor forlader vor fabrik uden at have veeret provekeort.

Pravekerslen har vist, at motoren arbejder i alle méder tilfredsstillende og af-
giver fuld effekt.

De forventer sikkert, at motoren vil veere driftssikker og arbejde problemfrit, og
for at opné dette beder vi Dem ngje folge de anvisninger for drift og pasning,
som findes i denne instruktionsbog. Ger De det, vil De & stor gleede af Deres
BUKH motor.

Skulle der opstd problemer med motoren, beder vi Dem henvende Dem til en
af vore forhandlere, som altid vil veere beredt til at hjeelpe Dem, og som rader
over faguddannet mandskab og fornedent veerktej m.v. Samtidig far De garanti
for, at der udelukkende anvendes originale BUKH reservedele.

Anvend altid kun originale BUKH reservedele.
Ved bestilling af reservedele beder vi Dem for at undgd fejlekspedition altid
opgive: Motortype, motornummer, hvilken del det drejer sig om, samt ensket

antal dele.

Vi gnsker Dem til lykke med Deres ny BUKH motor!

AABENRAA MOTORFABRIK
Heinrich Callesen A/S

BUKH forbeholder sig ret til zendringer
i specifikationer uden varsel.
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Fig. 1
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DRIFTSVEJLEDNING

Far motoren tages i brug, anbefaler vi Dem at gare Dem bekendt med felgende
deles placering pd motor og gear:

Braendstoffilter, smareoliefilter og luftfilter, breendstofforpumpe med héndtag,
zinkanode i motorblok, vandudskiller for breendstof (hvis monteret) og hoved-
afbryder for det elektriske system.

Hvor pafyldes smereolie p& motor og p4 gear samt pejlestokkens placering i
motor og gear?

Hvor péafyldes breendstof p& tank samt aftapningsproppens (eller .-hanens)
placering?

Klargaring til 1. start

1.

Pafyld smereolie gennem pafyldningshullet everst pa topd=kslet (fig. 5).
Kontrollér at oliestanden star mellem maerkerne pa pejlestokken.
Oliepejling foregér pé felgende made:

a. Pejlestokken tages op og tarres af.

b. Pejlestokken stikkes langsomt ned i pejlergret, helt i bund.

c. Pejlestokken tages op og afleeses.

. Fyld olie i gearet gennem pafyldningshullet og kontrollér oliestanden pa fal-

gende made.

a. Pafyldningsproppen skal vaere skruet af.

b. Pejlestokken skrues ud og terres af.

c. Pejlestokken skrues i pejlergret.

d. Pejlestokken tages op og afleses. Oliestanden mellem maerkerne.

. Flexibelt staevnrer: Den indv. steevnrarspakddse smeres med staevnrersolie

(outboard). Pafyldningsproppen skrues af, og olien heldes ned i pafyld-
ningshullet, til lejet er fuldt.
NB. Staevnrerspakdasen ma under ingen omsteendigheder tryksmeres.

. For at fa en tydelig pejling anbefaler vi altid pejling fer start.

Instruktionen geelder kun for udstyr, der er leveret af BUKH.
Hvis der anvendes fast skrueudstyr af andet fabrikat, henvises til leverande-
rens instruktion om smaring.

Fig.5
1. Pafyldningsprop

Fig. 6
1. Oliepejlestok




5. Fyld braendstof pa tanken.
6. Udluft breendstofsystemet pa falgende made:
a. Med héndtaget pa breendstofforpumpen pumpes, indtil oliestrammen er
fri for luftbobler i den gennemsigtige returslange til breendstoftanken
(fig. 7).
b. Braendstofrarets befeestigelse pd dyseholderen lesnes, om nedvendigt
(fig.3, pos. 26).
c. Motoren ternes, indtil breendstoffet sprajter uden luftblaerer. Raret
spaendes fast.
Det vil normalt ikke ved ferste opstart veere nedvendigt at udlufte breendstof-
filteret. Det vil det derimod ved filterskift. Dette geres ved at pumpe som
neaevnt ovenstdende under a., og inden lgsne keervskruen 2, fig. 7. Skruen spaen-
des atter til, ndr breendstof stremmer ud ved skruen. Herefter vil det evt. vaere
nedvendigt at fortseette med punkt b. og c.
Udluftning mé ogsa foretages efter evt. reparation af breendstofsystemet.

Kegrsel med motoren efter at den er taget i brug

Far start

1. Motorens oliestand kontrolleres hver 14. dag eller efter hver 25. driftstime
som beskrevet under ,,Klargering til 1. start”, side 8. Det er ikke nodvendigt
at efterfylde olie, s& leenge oliestanden er mellem maerkerne pa pejlestokken.

2. Oliestanden i gearet kontrolleres hver 14. dag eller hver 25. driftstime som
beskrevet under ,,Klargering til 1. start”, side 8.

3. Den indv. steevnrerspakddse smeares hver 14. dag eller efter hver 25. drifts-
time.

4. Kontroller braendstofmaengden i tanken.

Elektrisk start med fjernbetjening og instrumentpanel

1. Teend for hovedafbryderen (fig. 20, pos. 10).

2. Seet gearet i neutral stilling ved hjeelp af reguleringshandtaget (fig. 10).

3. Motoren startes ved at trykke n@glen ind og dreje denne hajre om.
Starteren bar ikke arbejde mere end 10-15 sek. ad gangen.

Fig. 7
1. Braendstoffilter
2. Keervskrue for udluftning

Fig. 8
1. Héndtag for manuel pumpning
2. Braendstofforpumpe



Handstart

1. Seet gearet i neutral stilling (fig. 10).

2. Ventillafteren saettes i funktion ved at dreje hédndtaget pé ventildeekslet helt
mod hajre (fig. 9, pkt. 2).

3. Med startsvinget drejes motoren rundt s& hurtigt som muligt, ventillafter-
handtaget drejes hurtigt til venstre, samtidig med at startsvinget treekkes
rundt, hvorefter motoren starter.

4. Ved h&ndstart i koldt vejr lettes starten, s&fremt man med dben dekompres-
sionsventil drejer motoren rundt nogle gange, inden man begynder at starte.

Koldstart

For start i koldt vejr (lavere end 0° C) kan motorer med eludstyr leveres med
., Thermo-start” koldstartudstyr, der aktiveres i 156-20 sek. med startnaglen in-
den motoren startes. (Se noglekontaktens funktioner side 18.)

Ker aldrig en kold motor hurtigt op i omdrejninger, men lad den ferst blive varm.

10

Fig. 9

1. Reguleringshéndtag
2. Ventillefterhdndtag
3. Stopmagnet



Mangvrering )

1. Med mangvrehandtaget i midterstilling gér motoren tomgang, og marine-
gearet er i neutral (pos. 0). Nar handtaget fares frem til omrade 1, indkobles
forst marinegearet til,,frem’ og derefter i omréde 2 motorens omdrejningstal.
Nar handtaget feres fra midterstilling til omrade 3 indkobles ferst marine-
gearet til ,,bak’ og derefter i omréde 4 motorens omdrejningstal.

2. Omstyring ber kun foretages ved tomgangsomdrejninger.

3. @nskes motorens omdrejningstal reguleret op med marinegearet i neutral-
stilling, aktiveres udlgserknappen 5, medens h&ndtaget fares frem eller til-
bage fra midterstilling.

4. Alternativt til den viste sidemonterede fjernbetjening kan denne leveres for
topmontering.

Stop
1. Motoren reguleres til tomgangsomdrejninger og gearet seettes i neutral-  Fig. 10 ®
stilling. 0. Tomgang og neutral

2. Startneglen drejes med et let tryk indefter venstre om til ,,stop”. Neglen ma 1. Tomgang og omstyring til ,,frem"

ikke efterlades i denne position efter at motoren er stoppet p.g.a. stort 2, Omdrejningsregulering ved ,,frem"

streamforbrug til stopspolen. (Se ,.neglekontaktfunktioner” side 18.) 3. Tomgang og omstyring til , bak”
4
5

. Omdrejningsregulering ved ,,bak"”
. Knap til udlgsning af omstyring

Tilkersel

For at opna lang levetid og hejeste effekt anbefales det at kere de farste 25
timer med hojst 80% af maksimalydelsen (2700 o/m). Man ber undgd sejtreek-
ning, f.eks. bugsering. Det anbefales at skifte motorolien og gearolien efter de
farste 25 timers drift og at kontrollere eller evt. justere kileremmens spaending.

11



Frostbeskyttelse
For at undgé spraéengning af motoren skal kelevandet aftappes i perioder med
frostvejr.

Frostsikringen foregar sdledes:

1. Luk toldhanen ved bundsien.
2. Tem kelevandet af motoren:

DV 10 =Fjern proppen enten over braendstofforpumpe eller lukkematrik pé
aftapningsrer for enden af startmotor, afhzengigt af motorens ud-
farelse. (Altid kun én.)

DV 20 - Fjern aftapningspropperne enten over braendstofforpumpe eller bag
startmotor, afhaengigt af motorens udferelse, og under udstednings-
manifold. (Altid to.)

3. Rens aftapningshullerne op med et stykke stéltrdd, sem eller lignende, s&-
ledes at alt vandet lgber af.

4. Start motoren og lad den kere i 30 sekunder for at fijerne det sidste vand
fra motor og udstedning. Kersel i s& kort tid uden vand i pumpen vil ikke
skade impelleren i vandpumpen.

Ved varmevekslerksling (ferskvandskeling) kan kelesystemet beskyttes ved
tilszetning af 256 % glykol, der pafyldes ved varmevekslerens pafyldning.

DV 10 ferskvandssystem indeholder totalt: 2,75 liter.

DV 20 ferskvandssystem indeholder totalt: 4,80 liter

PASNING OG VEDLIGEHOLDELSE

Rem for vekselstremsgenerator

Justeres for hver 150 timer ved at dreje generatoren omkring ophzengnings-
punkterne. Remmens spaending skal veere sdledes, at den kan trykkes 15-20
mm ind pa det leengste frie stykke (se fig. 11).

12
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Luftfilter
er et tradnetsfilter, der skal renses i benzin og blaeses ud med trykluft efter 300
timers drift.

Breendstoffilter

Mellem forpumpe og breendstofindsprejtningspumpe er anbragt et breendstof-

filter. Filterindsatsen er af papirtypen og skal udskiftes efter 300 timers drift,

eller hvis der har veeret vand i filteret.

Udskiftningen foregér saledes (fig. 13):

1. Midterbolten (1) lesnes, og filterskalen (2) afmonteres.

2. Filterindsatsen udtages og kasseres.

3. Filterskalen renses omhyggeligt.

4. Ny gummipakning og ny filterindsats monteres; filterskalen skrues fast ved
hjeelp af midterbolten.

5. Braendstofsystemet udluftes som beskrevet under ,Klargering til ferste
start” side 9.

Braendstofforpumpefilter

Under breendstofforpumpens deeksel E er placeret et filter F, som ber renses i
rent breendstof en gang om aret eller for hver 150 driftstimer.

Filteret renses ved at demontere skruerne D og aftage deekslet E, hvorefter
tradfilteret F tages op og renses.

Efter rensningen udluftes om nedvendigt braendstofsystemet som angivet un-
der ,,Klargering til 1. start” side 9.

Braendstof
Der anvendes alm. gasolie, som kan fas pa de fleste tankstationer.

Fig. 13

1. Midterbolt
2. Filterskal

3. Filterindsats

13



Smgreoliesystem

Motoren har trykomlgbssmearing, og i smeresystemet er indbygget en over-
tryksventil til regulering af olietrykket.

Oliestanden pejles som anfart side 8.

Olieskift

Smoreolien ber skiftes farste gang efter 25 timers drift og derefter hver 150

driftstimer eller mindst én gang &rligt. Det anbefales at skifte olien ved varm

motor, og olieskift foregar saledes:

1. Pejlestokken (fig. 6) tages op.

2. Plasticslangen p& den medfelgende smareoliehdndpumpe feres ned gennem
pejlereret helt ned i oliesumpen, og olien suges op.

3. N&r sumpen er tom, saettes pejlestokken i igen, og olie pafyldes som anfert
nedenstaende.

4. Hvor det er muligt, anbefales det at temme olien ved at fjerne bundproppen.

Smereoliekvalitet

Moderne dieselmotorer kraever selvrensende smereolie med de additiver, der
sikrer bedste driftsforhold og sterste levetid for motoren under alle forhold.
Der ber derfor kun anvendes smeareolie af anerkendt fabrikat og bedste kvalitet,
der i originalemballage er masrket ,,Service CC".

Specifikation i svrigt som anfert i, , Tekniske Data”.

Ved kersel under vanskelige driftsforhold som hyppig koldstart, korte drifts-
perioder eller steerkt varierende belastning ber anvendes kvalitet CD, hvilket
ogsé er tilfeeldet, safremt der anvendes breendselsolie med et hgjere svovlind-
hold end 1%.

14



Skift af smereoliefilter

Smoreoliefilteret kan ikke renses, men ber udskiftes efter 150 timer eller en

gang om éret. Udskiftning foregar saledes (fig. 14):

1. Afmontér med handen filteret og kasser det.

2. Pakfladen pd motoren renses hvis ngdvendigt.

3. Skru filterdasen ind, til pakningen ligger an. Fastger derefter filteret ved
yderligere en halv omdrejning af d&sen.

4. Fyld olie pd motoren til normalt niveau.

5. Start motoren og pase at pakningen er teet.

Kglesystem

Motoren leveres i standardudferelse med saltvandskeling, og den er forsynet
med en kelevandstermostat til fastholdelse af konstant motortemperatur pa
50-75° C ved varierende belastning.

For at undgé teeringer i kelekanalerne er der til hajre pa krumtaphusets bagside
indskruet en zinkanode (se fig. 2 og 3, pos. 25).

Denne ber 2-3 gange arligt demonteres for kontrol.

Hvis zinkanoden er tzeret vaesentligt, ber den udskiftes.

Kelevandspumpen er en rotationspumpe med gummiimpeller (fig. 15).
Gummiimpelleren ber udskiftes ved den &rlige sgszetning p.g.a. de varierende
temperaturer og den ensidige deformering af impelleren gennem den lange vin-
teropbevaring.

Alternativt kan impelleren udtages og opbevares separat gennem denne periode.

Udskiftning af impeller

1. Pumpens til- og afgangsrer lesnes, efter at vandet er tappet af motoren.

2. Pumpen demonteres ved at afmontere de to skruer i pumpens flange.

3. Pumpens fordaeksel demonteres.

4. Pumpeakslen trykkes forsigtigt bagfra fremefter, sdledes at impelleren tryk-
kes ud af pumpehuset sammen med akslen.

5. Impelleren skiftes ved at sl& den gennemgéende gevindsplit i denne ud.

Fig. 14

Fig. 15
1. Gummiimpeller i kelevandspumpe

15



6. Montering foretages i modsat reekkefalge, idet bageste gacoring af hensyn
til montering af den lille o-ring pa akslen demonteres og ferst genmonteres,
inden pumpen igen placeres pa motoren.

Termostaten, der er en baelgtermostat, vil ved fejl pa termostaten abne helt for
kelevandsgennemgangen og motoren vil séledes blive for kold dvs. under
50° C driftstemperatur.

Ved for hej kelevandstemperatur vil den blad lampe i betjeningspanelet lyse
samtidig med at den akustiske alarm i panelet vil funktionere.
Termostatindsatsen udskiftes ved at lgsne de fire metrikker i termostathusets
topdeeksel, som derefter aftages.

Ferskvandskegling
Ved anvendelse af ferskvandskeling opnér man mulighed for en hejere drifts- Fig. 16
temperatur 70-90° C, hvorved man forlzenger motorens levetid. Dette kolesy-
stem anbefales for motorer, der har mere end 500 driftstimer pr. ar. Ferskvandet
cirkuleres her i et lukket kredslgb af en omrerepumpe monteret pd motorens

1. Termostathus
2. Kelevandsshunt
3. Kolevandsafgang

forkant og trukket via en kilerem.
Ferskvandet cirkulerer gennem motorens kelekapper og gennem varmeveksle- | % “
ren monteret pd det vandkelede udstedsmanifold. o7 g s

Ferskvandet koles i varmeveksleren af saltvand, som pumpes igennem denne
af impellerpumpen, der anvendes ved direkte sevandskeling. Sevandet forlader
varmeveksleren via udstedssystemet, som ved sevandskeling.

Se endvidere , Frostbeskyttelse” side 12 og ,,Vinteropbevaring’ side 22-23. 7

v

AR,

Fig. 17 Snit gennem termostathus
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verlangerungskabel 008 E 2292 kann hier eingesetzt werden

25 mm? bid
®

Fig. 20
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Forklaring til fig. 20:

1. Naeglekontakt for start, termostart
og stop

2. Akustisk alarm

3. Advarselslampe for svigtende
olietryk

4. Advarselslampe for svigtende
ladning

5. Advarselslampe for hej kelevands-
temperatur

6. Kontakt for smereolietryk

7. Ladegenerator med pabygget
regulator

8. El-startmotor

9. Stopmagnet

10. Hovedafbryder *)

11. Startbatteri (88 Ah) *)

12. Termostart *)

13. Fjerntermometer for kelevand *)

14. Kontakt for hej kelev. temp./sender

for fierntermometer **)

15. Tachometer *)

16. Sender for tachometer *)

17. Fjernmanometer for smareolie *)

18. Sender for fjernmanometer *)

19. Sikringer for start og termometer

20. Sikringer for start og termostart *)

*) Ekstra udstyr

**) Hvis motoren far installeret kele-
vandstermometer skal sender for
hoj kelevandstemp. udskiftes med
dobbeltsender for alarm og termo-
meter (medleveres termometer).

18

Betjeningspanel

1. Neglekontakt

2. Kontrollampe for ladestrem
(AMP, red)

3. Kontrollampe for olietryk
(OIL, orange)

4. Kontrollampe for kelevandstemp.
(TEMP., bla)

5. Akustisk alarm for olietryk og
kelevandstemp.

6. Blinddeeksel (kan udskiftes med

termometer og manometer, eller
tankmaéler og timetaeller)

Instrumentpanel
7. Tachometer *)
8. Kelevandstermometer *)
9. Olietryksmanometer *)
Negle-kontakt funktioner:
pos.
a. Afbrudt (pos. for isatning- og
fiernelse af nagle)
b. Speending pé net (kontrol-og
instrumentlamper lyser)
c. Termostart*) (tilsluttes
15-20 sek)
d. Start (tilsluttes til motoren
taender)
e. Stop (tilsluttes til motoren er helt

stoppet)

OBS. For at komme i pos. d og e skal

neglelegemet trykkes ind med
nagglen. Kontakten mé ikke efter-
lades i pos. e p.g.a. stort strem-
forbrug til stopspole. | pos. e af-
preves alarmfunktionerne.

Fig. 21



Elektrisk system (kun motortype ME)

Motoren er forsynet med et 12 volt startanleeg, bestédende af en startmotor og
en vekselstremsgenerator, hvis max. ladestrem er ca. 30 amp.

El-diagram for sével standardudferelse med betjeningspanel som ekstra-udfe-
relse med instrumentpanel findes pé side 17.

Veaskestanden i startakkumulatoren ber kontrolleres hver 14. dag eller hver
25 driftstimer. Veaesken skal std 5-6 mm over pladerne, og er dette ikke til-
feeldet, efterfyldes med destilleret vand.

Marinegear

DV 20 M er monteret med et reverse- og reduktionsgear med udvekslingsfor-
hold 2,5:1 for ,,frem” og 2,36:1 for ,,bak™.

Marinegearet krzever ingen anden pasning end regelmaessig olieskift. Olien
skiftes forste gang efter 25 driftstimer og derefter med 150 driftstimer interval
eller 1 gang om aret.

Se oliekvalitet under ,, Tekniske data™ side 29-30.

A. Pejlestok

19



Sejlbadsdrev

Alternativt til marinegearet kan DV 10/20 veere udstyret med sejlbddsdrev.
Sejlbddsdrevet har samme funktion som reverse- og reduktionsgearet med ud-
vekslingsforhold 2,25:1 for ,,frem" og for , bak™.

Sejlbddsdrevet kreever ingen anden pasning end regelmasssige olieskift. Olien
skiftes forste gang efter 25 driftstimer og derefter med 150 driftstimers inter-
val eller 1 gang om aret.

Olieskift foretages nar baden er pé land ved at l@sne skruen D i bunden af dre-
vet, hvorved olien leber ud.

Ny olie péfyldes i meengde 3,3 liter gennem péfyldningshullet B i toppen af dre-
vet svarende til @verste maerke pa pejlestokken A.

Der anvendes samme oliekvalitet, som angivet under ,,Tekniske data” side 29
for marinegearet.

P4 sejlbddsdrevet er monteret en udskiftelig zinkanode C, der efterses 1 gang
om aret eller efter behov og skiftes ved vaesentlig teering.

Sejlbddsdrevet er forsynet med dobbelt membran F, som sikrer mod indtreeng-
ning af sevand.

| dobbelt membranen er monteret en feler E, der ved vand i kammeret mellem
de to membraner giver akustisk alarm.

Da det af sikkerhedsmaessige hensyn er vigtigt, at denne alarm altid fungerer,
ber man to gange om é&ret afprave den ved at kortslutte kontaktben 1 og 2 pé
plasticboksen ved siden af multistikkene. Ved kortslutning her ved hjeelp af et
stykke ledning eller en skruetreekker skal sdvel den akustiske alarm som lam-
pen traede i funktion.

Drevets aluminiumshus er specialbehandlet pa vandsiden.

Der mé ikke slibes i bund ved badens kelhaling og skader i overfladebehand-
lingen skal snarest behandles med spec. maling fra BUKH.

Drevet skal males med samme bundmaling som resten af skibsbunden: denne
maling ma ikke indeholde kobber.
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Propeller/skrueudstyr

Flexibelt steevnrer: de tre teetningsringe i pakddsen A samt gummiraret B, der
forbinder pakdase og mellemrer C, ber af sikkerhedsmeaessige grunde udskiftes
hvert tredie ar.

Den flexible pakdése A fyldes med out-board gear olie gennem péafyldnings-
hullet i denne eller via den som ekstraudstyr til staevnrersarrangementet leve-
rede automatiske steevnrerssmaring D. Der er ikke normalt vaesentligt forbrug
af out-board gearolie, hvorfor et pludseligt forbrug vil veere et tegn pa defekte
teetningsringe.

Beholderen D skal monteres ca. 0,26 m over vandlinien.

Eksempel pd steevnrersarrangement.

. Pakddse med teetningsringe
. Flexibelt mellemstykke mellem pakdéase og mellemrar
. Mellemrar
. Pafyldningsbeholder for aut. staevnrerssmering
Agterste steevnrersleje. (Her eksempelvis vandsmurt gummiagterleje med
flange)

moom>
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VINTEROPBEVARING
Medens béaden endnu er i vandet foretages felgende:

1.1

12
1.3

1.4

15

1.6

Motoren keres driftsvarm ved ca. 2700 omdr./min. og belastning og stoppes
herefter.

Motorolie og gearolie leenses af med olieleensepumpen.

Der pafyldes konserveringssmareolie af anerkendt fabrikat p& sével motor
som gear i maengde svarende til everste meerker pa pejlestokken.
Breendstoftanken pafyldes breendstofkonserveringsolie i det af oliefabri-
kanten foreskrevne blandingsforhold.

Motoren startes og keres i ca. 10 min., sdledes at man sikrer sig, at det med
konserveringsolie blandede breendstof er skyllet igennem motorens breend-
stofsystem.

Braendstoftanken fyldes helt op med braendstof. Der skal ikke tages seerlige
hensyn til den i breendstoffet tidligere tilsatte konserveringsolie, idet denne
p4 normal og forsvarlig vis forbruges, nér sejladsen genoptages til foraret.

Efter at baden er taget pa land foretages falgende:

2.1
2.2

2.3

24

2.4
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Motorens aftapningspropper for kelevand aftages og det pd motoren vee-
rende sevand aftappes, hvorefter propperne atter monteres.

For direkte sevandskelede motorer: kelevandspumpens sugeslange demon-
teres ved bundhanen og slangen stikkes ned i en spand med ferskvand til-
sat konserveringsolie i det af oliefabrikanten foreskrevne blandingsforhold
Afgangsslangen for kelevand, der gér ned i udstedsbgjningen, kan evt. de-
monteres og forbindes til spanden via en stump slange, saledes at fersk-
vandet kan cirkulere. Motoren startes og det ferske vand tilsat konserve-
ringsolie skylles gennem motoren.

Motoren stoppes efter 5-10 min. og vandet tappes af motoren. Aftapningen
af vandet skal foretages omhyggeligt, idet man efter demonteringen af af-
tapningspropperne (DV 20: 1 placeret i det vandkelede udstedsmanifold
og 1 placeret pa motorblokken i styrbord side — DV 10: 1 prop i blokken
i bagbord side og ingen i udstedsmanifold) sikrer at alt vandet kommer ud.
Dette geres ved efter at vandudlebet er stoppet, at rense aftapningshuller-
ne op med et sem, staltradd eller lign., séledes at evt. resterende vand kan
lobe ud.

Kelevandspumpens impeller traekkes ud, hvorved det vand, der stér i pum-
pe og rer, dreenes ud. Impelleren opbevares gennem vinteropbevaringen
separat tert og ubelastet.

A. For ferskvandskeslede motorer: ferskvandet aftappes fra motoren ved at
demontere propperne, som angivet for sevandskelede motorer samt ved at
demontere proppen under ferskvandspumpen.
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Det er her unsdvendigt at gennemskylle systemet med ferskvand tilsat
konserveringsolie. Hvis motoren benyttes i perioder med frost, skal den
sikres mod frostspraengning ved tilseetning af kelerveeske i ferskvands-
systemet. (Se ,,Frostbeskyttelse” side 12.)

Sevandssystemet aftappes uanset beskyttelsen af ferskvandssystemet ved
fare for frost ved at demontere impellerpumpens daeksel og terne motoren
en omgang med handen eller elstart-motoren.

Batteriet demonteres og opbevares separat vinteren over, idet man ber op-
bevare det tert og frostfrit. Inden opbevaringen skal batteriet efterfyldes
og oplades.

Luftfilteret demonteres og motoren t@rnes med handkraft til indsugnings-
ventilerne pa skift 4bner, hvorunder der sprajtes ca. /2 kop konserverings-
olie ind pa hver stempeltop. Motoren ternes frem og tilbage med hénden
nogle gange for fordeling af den indsprgjtede konserveringsolie.

En ren olievaedet klud (ikke tvist) seettes fast i indsugningshullet.

En tilsvarende ren olieveedet klud sattes fast i hullet i udstedsbejningen.
Elektriske forbindelser behandles med syrefri fedt. Multistik fyldes med
fedt fra ledningssiden.

Motoren er nu konserveret for vinteren og kan yderligere beskyttes ved over-
deekning med et stykke plastik, hvorunder der anbringes en spand med sili-
cagel.

For

3.1
32

33
34
35
3.6
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arsklargering

De olievezdede klude fjernes fra indsugningen og udstedningen.
Kelevandspumpeimpelleren monteres.

Kelevandsaftapningspropperne monteres.

Konserveringssmereolien leenses af sdvel motor som gear og ny olie pa-
fyldes til everste maerke pé pejlestokkene.

Smareoliefilteret skiftes.

Inden opstart sikrer man sig, at olien pa stempeltoppene er draenet veek.
Dette kontrolleres ved at terne motoren manuelt uden at aktivere dekom-
pressionsventilen.

Steevnrerspakdasen efterses og fyldes op med staevnrersolie.

Batteriet genmonteres efter opladning.

Alle bevaegelige dele smeres med olie.

Kontroller zinkanoden.

Kontroller, at der er elektrisk kontakt ved den elektriske forbindelse pa
staevnreret mellem gear og steevnrer (fig. 19).



GALVANISK KORROSION

For at undgéd teering pa skruen som felge af galvaniske stremme ber der mon-
teres teerezink udvendigt pd skibsskroget. For at opnd en effektiv beskyttelse
skal der forefindes elektrisk kontakt mellem teerezink (anode) og skrue (ka-
tode). Dette kan opnas ved at montere teerezink og elektriske forbindelser som
vist principielt pa fig. 19.

| forbindelse med DV 10 og DV 20 kan anbefales 1 stk. teerezink af typen BERA
2B. Teerezinken ma ikke males, da dette forhindrer teering af zinken.
Teerezinken kontrolleres, hver gang baden er pé land, dog mindst 2 gange om
aret. Hvis der viser sig meget steerk teering, ber der monteres sterre anoder,
f.eks. 2 stk. BERA 2B eller 1 stk. BERA 10B. Hvis der ikke kan konstateres
teering, bar de elektriske forbindelser kontrolleres,

En god made til montering af taerezinken bestdr i at ombeje dennes ene flig og
fastspaende den til agterlejet med et rustfrit Jubilee-speendeband som vist pa
tegningen.
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Vedligeholdelsesskema

Hver
25 timer

Hver
150 timer

Hver
300 timer

Hver Ved hver
" arlig
600 timer s@saatning

Kontrollér:
Oliestand i motor

Veaeskestand i batteri
Steaevnrerssmering
Dyser

Elstartmotor
Zinkanode

Udskift:

Smareolie

Gearolie

Smareoliefilter
Braendstoffilter
Kelevandspumpeimpeller

Rens:

Luftfilter
Oliesump og oliesugefilter

Justér (hvis nedvendigt):
Rem

Oliestand i marinegear (fjern pafyldningsprop)

XX XX

X

X X X

X XX XX

XX XXX
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DRIFTSFORSTYRRELSER — DERES ARSAG OG AFHJZALPNING

Kendetegn:

1. Motoren starter ikke
Arsag:

Afhjeelpning:

Ingen eller kun ringe kompression

Indsugnings- og/eller udstednings-
ventilerne er uteette

Ventilerne slibes, evt. fornyes disse, og
saederne affreeses

Indsugnings- og udstednings-
ventilerne bliver haangende

Ventilstammerne smares med en
blanding af ?/; solarolie og '/, smareolie
evt. udtages ventilerne og renses

Ingen spillerum mellem vippearme og
ventiler
Ventillefter aktiveret

Indstilles ved kold motor til 0,256 mm for
indsugning og 0,3 mm for udstedning;
drejes til venstre

Stempelringene er breendt fast eller
slidte

Stempelringene fornyes

Ventilfjedrene er knaekkede eller for
slappe

Ventilfjedrene fornyes

Breendstofpumpen giver intet eller
ringe tryk

Luft i breendoliesystemet, eller
dysendlen haenger

Udluftes eller dysen udskiftes

Thermo-start virker ikke

Intet breendstof (ventil uteet)

Pafyldes, thermo-start udskiftes

Fejli elektrisk anlzeg

Kontrollér, evt. udskift kontakt og el-
forbindelser, kontrollér sikring

El-starter terner motoren langsommere
end normalt

Batteriet afladet/defekt
Loselirrede forbindelser

Batteriet oplades/udskiftes
Forbindelserne efterspaendes/renses

2. Motoren starter, men stopper efter kort tid

Motoren gér, men stopper efter kort tid

Braendstoftanken er kert tom

Braendstoftanken fyldes, og braendolie-
systemet udluftes

Luft i breendoliesystemet
Dysenélen hanger

Udluftes/dysen udskiftes

Braendstoffilteret tilstoppet

Forny filterindsatsen/rens tanken
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Kendetegn:

3. Motoren kommer ikke op pa fuld ydelse

Arsag:

Afhjeelpning:

Vanskelig at starte

Ingen eller kun ringe kompression

Se under ,,Motoren starter ikke"

Motoren gar meget ned i omdrejninger
ved belastning

Braendstoftilfarslen delvis tilstoppet
Luft/vand i breendstofsystemet

Hele breendstofsystemet undersages
ngje/udluftes/draenes

Regulatoren er ikke rigtigt indstillet,
eller et eller andet i systemet gér tungt

Regulatoren indstilles rigtigt; regule-
ringssystemet underseges, fejlen rettes

Motoren bliver varm

Intet eller for lidt kelevand

Motoren standses; kelevandspumpen
kontrolleres

Beskadiget cylinderforing eller lejer

Undersag lejer, stempel og cylinder og
udskift om nedvendigt

4. Motoren har stedende gang

Motoren gar uregelmaessigt

Luft/vand i breendoliesystemet

Udluftes; se under ,,Motoren starter
ikke"

5. Motoren ryger

Motoren ryger sort

Luftfilteret tilstoppet

Renses

For lidt kompression

Se under ,,Motoren starter ikke”

Motoren ryger blaligt

Smareolien traeenger forbi utsette
stempel- og olieringe op i forbreendings-
rummet, eller vacuumventil defekt

Olieringene fornyes; evt. fornyes ogsé
stempelringene, vacuumventil udskiftes

Motoren ryger

Thermo-startventil utzet

Udskiftes
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Kendetegn:

6. Motoren bruger for meget smgreolie
Arsag:

Afhjeelpning:

Motoren ryger blaligt

Olie- og stempelringene er slidte

Olieringene fornyes; evt. fornyes ogsé
stempelringene

Stempel og cylinderforing meget slidt

Fornyes

Vacuumventil defekt

Vacuumventil udskiftes

Smaereolien treenger ud af krumtap-
akslens lejer

Slidte teetningsringe

Fornyes

7. Motoren bliver for varm eller for kold

lugt af varme

Kalevandets temperatur er for hej, evt.

For ringe kelevandsmaengde p.g.a.
defekt kelevandspumpe eller tilstoppet
bundsi eller defekt termostat

Pumperotor undersgges for knsekkede
vinger eller tabt medbringerskrue/
bundsi renses/termostat renses eller
skiftes

Kelevandets temperatur er lavere end
normalt

Termostat i uorden

Renses evt. udskiftes

8. For lavt eller intet smareolietryk

Oliekontrollampe lyser, manometer
viser for lavt tryk

For lidt smereolie i sump

Pejles og efterfyldes

Lazkage i smareoliesystem

Testnes og efterfyldes

Olieovertryksventil haenger, eller
dennes fjeder er for svag

Udboring og ventilkegle renses, fjeder
strammes op eller skiftes
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TEKNISKE DATA

Motortype med handstart
Motortype med elstart

Motortype med S-drev

Arbejdssystem
Antal cylindre ... ... i
Boring
S AOIEBNIEIAET 515525 fra s 5 5 70 & S5 £ § (9 S0 & %60 & 1S 30 e 0 ) ke
Slagvolumen
Kompressionsforhold
Kompressionstryk ved 2000-3000 o/min. . .......oouiiriiirinrrnnnaennn
ETFEKE ..o s s i nopn momsin i a e 2 EWEE B 5 SR S GEEGHIB MGG DIN-HK ved omdr./min.

Max. drejningsmoment ..........0o i DIN-kpm ved omdr./min.
Omdrejningsretning set forfra ......... . ... i
Tomgangshastighed
PAGHK: FEBIAINIIE 5 e oo e s 0 i oy o5 et o b o o m s o o A g 8 0 agterover

sidevaerts

Ventilindstillinger og indsprejtningstidspunkt for DV 10 og DV 20:
Svinghjulsdiameter
Indsugningsventil dbner
lukker
abner
lukker
Indsprejtning begynder (manuel drejning) ...
Ventilspillerum (kold motor)

Udstedsventil

Vaegt incl. ZF-reversegear (netto uden udstyr)

Motornummerets placering

DV10M DV20M
DV 10 ME DV 20 ME
DV 10 SME DV 20 SME
4-takts med 2-trins forbreendingssystem

1 2

85 mm

85 mm
0,482 Itr. 0,964 Itr.

21,51

48 kplecm?

6,4/2000 12,8/2000
8,4/2400 16,8/2400
10/3000 20/3000
2,5/2700 5,0/2700

med uret

900-1200 o/m
15° 12
25°
391 mm
17° fer TOP (buemal: 58 mm)

43° efter BUND
54° fer BUND

(buemal: 147 mm)
(buemal: 184,5 mm)
14° efter TOP (buemal: 48 mm)
14,7° fer TOP (buemal: 50 mm)
indsugning 0,256 mm
udst@dning 0,30 mm

ca. 140 kg ca. 200 kg
ca. 150 kg ca. 210 kg
ca. 160 kg ca. 220 kg

Foran p& krumtaphuset pa bagbords side
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Braendstofsystem

Forbreendingssystem ..
Indsprejtningstryk
Indsprejtningstidspunkt
Braendstofforpumpe ..
Forpumpetryk
Braendstoffilter

Smaereoliesystem
Motor
Oliepumpetype

Smereolietryk (varm motor)

Smareolietryk, min. ..

Smereoliekvalitet (af anerkendt fabrikat)

Smereolieviskositet ..

ZF-marinegear
Smaereoliekvalitet

Smaoreolieviskositet ..
Smaereolietemperatur . .

Smaereolieindhold
Stavnrer
Smeremiddel: Flexibelt
Sejldrev
Smereolieindhold
Smaereoliekvalitet

30

DV 10 M DV20M

2-trins forbraending
150 kplem?
automatisk variabelt (ved stilstand)
S.E.V. MARCHAL
0,325-0,562 kp/cm?
BOSCH 0450015014
BS 2869, Class A

Eaton
2-4 kplcm?
1 kglem?

Service CC eller CD
temp. under +5° C: SAE10
eller SAE 5W-20
temp: mellem +5° og +25° C: SAE20
temp. over +25° C: SAE 30

1,75 Itr. 2,75 Itr.

OK-SF 4 eller MANN V 712/4

API, CC ellerCD, MILL-L-4615

SAE 20W-20 eller SAE 30
max. 120° C
1.1 Itr.

Outboard gear oil

3,3 liter
API, CC eller CD, MILL-L-4615



Kolesystem
Kelevandstemperatur
Pumpetype
Pumpekapacitet

Pumpe-modtryk (manometrisk)
Pumpesugning (manometrisk)

Vandmaengde i kelerum,
Vandmaengde i kelerum,

Elektrisk system
Batterispzending
Batterikapacitet
Starter type

Starteffekt ..........
Vekselstramsgenerator
Ladeeffekt

Stopmagnet

direkte keling
varmeveksler

Tilspaendingsmomenter

Topstykkebolte
Plejlstangsbolte ......
Dyseholder i forkammer
Forkammer
Svinghjul ............
Kontravaegt
Sajle for vippearme ..
Braendstofventil ......
ZF-gearkasseboks
Mellemleje ..........
Elastisk kobling mellem

motor og gear

DViom DV20M

50-75° C
Johnson 10-35118-1
11 liter/min.
max. 6 m VS
max. 3 m VS
1.25 liter
2,75 liter

3,25 liter
4,80 liter

12 volt
max. 88 ah
PARIS-RHONE D9E 51 101.501 eller
BOSCH 0.001.314.031
2 HK
PARIS-RHONE - A13N1M - 100605
700 W
BOSCH 0.330.101.024

15-17 kpm 9,6-10,5 kpm
4,7-5,3 kpm
6-8 kpm
24-25 kpm
8-8,56 kpm
8-8,5 kpm
4-45 kpm
6-8 kpm
2-3 kpm
5,2-5,8 kpm
6-6,5 kpm
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EKSTRAUDSTYR

| en feerdig installation indgér en del ekstraudstyr, som er en nedvendighed for
at motoren kan anvendes. Her teenkes pé ekstraudstyr i henhold til prislisterne
sésom skrue/propellerarrangement, elastiske understetninger, udstedningssy-

stem etc.

Ud over det monterede ekstraudstyr findes, som nedenstéende angivet, en del
ekstraudstyr, som sidenhen og lejlighedsvis med fordel kan monteres.

Bestillingsnr.
021D2204
022D2204
020D2312
022D2305
02002114
02002113
020D2309
021D1208
022D1210
02009102
020D4319
02008117
020D8126
020D2801

021D2801
020D1601
020D1602
020D2306
031D4211
032D4210

031D4212
032D4211
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Beneaevnelse

termostart til DV 10 (ved start under =7° C)

termostart til DV 20 (ved start under +7° C)

dobbelt ladediode for ladning pa to batterier (DV 10)
dobbelt ladediode for ladning pa to batterier (DV 20)
timeteeller for montering i betjeningspanel

tankmaéler for montering i betjeningspanel

sikringsdése

ferskvandskeling med varmeveksler (DV 10)
ferskvandskeling med varmeveksler (DV 20)
vandudskiller for braendstof

neoprenlyddaemper

automatisk smering af steevnrer

flexibel kobling for skrue/propelaksel

kileremskive med 3 A-spor, 125 mm ¢ for montering pa
motorens forkant for kraftudtag pa max. 10 hk
fladbaneremskive, 1256 mm ¢ for montering pé svinghjul
zinkanode for udenbords montering (0,2 kg)

zinkanode for udenbords montering (1,0 kg)
hovedafbryder

(DV 10)

(DV 20)

Reservedelssaet bestdende af (sevandskelede motorer):
breendstoffilterddse - smareoliefilterdase - breendstoftrykrer -
keslevandspumpeimpeller - kilerem for ladegenerator -
original BUKH-red maling

Reservedelssaet med samme indhold, som for bestillings-
nummer 031D4211 og 032D4210, men geeldende for ferskvands-
kelede motorer.
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